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Avtal om parkeringskop

Sambhallsbyggnadskontoret har av Kommunstyrelsen fitt { uppdrag att utreda
mdjligheterna att infora parkeringsaviésen/parkeringskop. Utredningen kommer
att visa pa bade fordelar och nackdelar med parkeringskop, den kommer att visa
pa alternativ och pa de steg som ska tas forst. Parkeringsnormen har fatt en
oversyn med forslag pa férdndringar men redovisas i ett separat dokument.
Parkeringsnormen styr behovet av parkeringskop och somliga hdvdar att den ska
spegla det verkliga parkeringsbehovet men blir da samtidigt ett instrument som
bara anpassar sig till nuvarande behov utan att paverka mot den kommun som
efterstravas.

Intresset foér parkeringsfragor och mobility management har vaxt hos svenska
kommuner och speciellt inom ramen fér EU projektet Max Lupo dér ett antal
svenska kommuner har prévat att tilldimpa tio planeringspriciper.

Mobility management ar ett koncept fér beteendepdverkan inom transport-
omradet och ett komplement till mera traditionell trafikplanering. I korthet
brukar mobility management definieras som mjuka atgirder for att paverka
resan innan den har bérjat. Med mjuka atgirder menas information, organisation
av tjanster och koordination av olika partners verksamheter. Resan har bara
borjat for Sala kommuns del och grundlaggande forutsittningar maste finnas pa
plats forst

Stora markparkeringar for att klara bilismens behov 4r i manga fall den enda
ldsningen i vissa projekt om vi inte bérjar titta pa de alternativ som finns.

Drygt 30% av arealen i detaljplanen som skapades for Bovieran pd Silvervallen ir
upplaten fér parkering for att klara nuvarande p-norm for bostdder pa 1,2
bilplatser per ligenhet, och d& ar detta ett projekt riktat mot de nagot dldre pa
central och dyr mark.

Att ha flexibla parkeringslésningar och att vara forberedd som kommun nér
fastighetségare har problem att 16sa parkeringsbehovet pa egen fastighet borde
vara en riktlinje for att skapa ett bra exploateringsklimat i Sala kommun bade for
befintliga fastighetsédgare och for de som tittar pa méjligheten att satsa i
kommunen.
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Vad ar parkeringskép?

Parkeringskop kan vara en 16sning for fastighetsdgaren att uppfylla sin
skyldighet att anordna parkeringsutrymme, Fastighetsagaren ingir ett
civilrattsligt avtal om parkeringskép med kommunen och forfarandet innebar att
fastighetsagaren, istillet for att sjalv ordna utrymme for hela sitt
parkeringsbehov, deltar finansiellt i den kommunala parkeringsanldggningen.
Parkeringskdp har anvints i vissa kommuner alltsedan slutet av 1950-talet.

Parkeringskop har dven funnits i Sala men togs bort genom beslut i
Kommunstyrelsen2004-~05-06 { samband med beslut om kv. Hovslagarens
omvandling fran parkering till bostédder.

kop respektive avlosen.

Vid parkeringskop sa betalar fastighetsigaren ett engangsbelopp per bilplats till
kommunen fér att kunna nyttja del av en parkeringsanlaggning och kommunens
ansvar dr att, genom att anldgga en ny eller i en redan befintlig
parkeringsanldggning, halla erforderligt antal bilplatser tillgdngliga i den
gemensamma parkeringsanldggningen. Fastighetsdgaren rader sedan dver det
antal bilplatser som fastighetsigaren kopt enligt kravet i parkeringsnormen.

Det har tidigare visat sig att dven da fastighetsédgaren erlagt engangsbeloppet sa
har inte kommunen fullgjort sina skyldigheter genom att anordna
parkeringsanldggning eller att parkeringsutrymmet inte hallits tillgingliga f6r
fastighetségaren. Killa: "SOU 1989:23 Parkeringskdp”

Detta har aven varit fallet i Sala enligt arkivmaterial.

Den andra formen av parkeringskop, s.k. avldsen, dr en forbindelse mellan
fastighetsigare och kommun. Fastighetsigaren forbinder sig att till kommunen
betala en arlig avgift, for vilken ska motsvara parkeringsanlaggningens
kostnader. Under hur 1ng tid som den arliga avgiften ska betalas far avgéras
mellan parterna och frén fall till fall. Upplitelsen kan dock ske pd max 25 dr inom
detaljplanelagt omrade. Kidlla: "SOU 1989:23 Parkeringskip”
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Vad séger lagstiftningen om parkering?

Enligt 8 kap. 9§ forsta stycket PBL giller att en tomt som ska bebyggas "ska
ordnas sd att det pa tomten eller i ndrheten av den i skilig utstrickning finns
lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av forden”. 1 9§
framkommer dven att om det inte finns tillrickliga uttymmen for bade parkering
och friyta for lek och utevistelse si ska man i férsta hand ordna friyta. Om
fastighetsigaren anordnar for f parkeringsplatser i forhallande till det verkliga
behovet utifrdn de verksamheter som finns pa fastigheten uppstir en brist pa
parkeringsplatser i omradet. Ett sitt att motverka dessa problem ir att
fastighetsagarna erbjuds mojligheten att losa parkeringsbehoven pa andra
fastigheter eller pa kommunala parkeringsomraden i narheten.

Detaljplanerna bor klargéra hur marken ska disponeras for bl. a
parkeringsanlaggningar och ot anldggningarna ska vara gemensamma eller
tiligodose endast en fastighets behov.

Enligt 4 kap 13 § PBL fir kommunen i detaljplan bestimma de krav pa
parkeringsutrymme som avses med 8 kap. 9§ forsta stycket 4 PBL, avseende
parkeringsplatsernas utformning och placering och dven att viss mark eller vissa
byggnader inte fir anvandas for parkering. Man bor i samband med upprittande
av detaljplan redogéra féor om kommunen har intentioneri att anordna
parkeringsanldggningar i kommunal regi.

Parkeringsplatserna som ska anvandas for kdp eller avlésen ska vara utlagda i
detaljplanen som kvartersmark och p-plats. Omradet ska sedan skyltas som
allmént fér att kunna samnyttjas, detta giller naturligtvis inte om det &r en privat
parkeringsanliggning som dr ett alternativ.

Omradet ska dven vara infort i de lokala trafikforeskrifterna (efter vederborligt
beslut och infort i trafikliggaren).

Att en parkeringsanliggning med tillgingligt utrymme kommer till stind kan inte
anses vara tillrackligt, utan slutligen ska krav stéllas pd att utrymmet bibehalls
till forman for fastigheten, alltsd en trygghet i férhallandet mellan
parkeringsplatsen och fastigheten. Kdlla: "SOU 1989:23 Parkeringskép”

Kommunens dubbla roller

Byggnadsnimnden, som kan uppfattas som en féretridare for kommunen, ska
som myndighet prova om skyldigheten att anordna parkeringsutrymme ar
uppfyllt i samband med bygglovsansdkan. Byggnadsnamnden kontrollerar att
erforderligt antal parkeringsplatser anordnas, antingen pa den egna fastigheten
eller genom avtal med annan fastighetsigare eller kommunen.
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I den omfattning kommunen anordnar och tillhandahéller parkeringsplatser ar
det enheten for planering och utveckling som planerar lampliga omrdden fér
andamalet, tekniska kontoret som bygger parkeringsplatserna och antingen
marksidan inom planering och utveckling eller tekniska kontoret som upplater
parkeringsplatserna och tecknar parkeringsavtalen. Den som upplater platserna
och tecknar avtalen bér ha ett kartotek eller register éver genomforda
parkeringskop och méste ha en kontroll sd att inte 6verutnyttjande sker. De
mdste ha ett samspel med expertis fran trafik- och gatusidan som kan svara pa
var gransen for dverutnyttjande gar. Det 4r dven viktigt att se till att avregistrera
parkeringsavtal som 16pt ut eller di andra l16sningar funnits.

Fastighetsdgaren ska presentera en 16sning pa parkeringsutrymmet enligt de av
lagen uppstéllda kraven, vilket ska ske oberoende av om parkeringen ordnas pé
den egna fastigheten eller om avtal upprittas med kommunal eller privat
motpart, Ett avtal gér till sa att det traffas pd minst 15-20 ar. Avtalet kan under
denna period bara fringas om fastighetsfigaren visar att parkeringsbehovet ér
16st pd ett alternativt sitt, som uppfyller lagstiftningens krav.

Kan inte fastighetsigaren visa pd alternativ l6sning s3 fortsatter avtalet att gélla
eftersom fastighetsdgarens skyldigheter att anordna parkering kvarstir.
Behdver en tillfillig 16sning anordnas under tiden som parkeringsanliggningen
fardigstills sa anvisas en tillfallig plats for parkeringskdp och en avgift tas in som
oronmdrks for de tillfalliga bilplatserna. Det ar viktigt att det tydligt framgar att
parkeringen da bara ar en tillfillig plats.

Killa: "Parkeringskip - ett verktyg vid plangenomforande”

Genomsnittliga byggkostnader for olika parkeringar

Enligt Parkeringslexicon ar den genomsnittliga kostnaden for att bygga en
parkeringsplats ca 120 000 kr. Detta varierar dock kraftigt mellan olika
kommuner samt bercende pa konjunktur. Denna kostnad berdknar sig pa
markparkeringsplats, p-hus samt dven takparkering.

I Sala har markparkeringar varit dominerande, men for att hitta nya
parkeringsplatser centralt kan dven andra lésningar kravas i framtiden, vilket
parkeringsavldsenbeloppet ska ta hjd for.

Nér S]-parkeringen (Silogatan) byggdes om 2008 kostade det 19.000 kr/plats och
kalkylen for Stadsparkens nya parkering dr 25.000 kr/plats. Kdlla: "bilaga frdn
Tekniska kontoret”

Byggkostnader for olika p-anldggningstyper kan ligga till grund fér att faststilla
ett lampligt parkeringskdpsbelopp. En rimlig bedémning 4r att
parkeringskopsbeloppet ska motsvara vad det faktiskt kostar att bygga
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parkeringsplatser i hus eiler pa mark.

I Sala har traditionellt kopebeloppet bestatt av byggkostnad, samt nuvirdet av
framtida drift och underhdllskostnader inom en rimlig avskrivningstid. Normalt
ca 20 ar och far ocks3 stéd av att kommunférbundet 1993 i sin skrift
"normalftrslag till avtal med kommentarer”. Dar anges att parkeringsplatsen ska
upplétas till en avgift motsvarande, marknadshyran, dock lagst motsvarande
kapital-, drift-, och underhallskostnader.

Storleken pa avlésenbeloppet ska inte gora det dyrare att etablera sig i Sala
jamfort med andra stader samtidigt som det rimligtvis inte dr meningen att
skattekollektivet ska betala notan.

Exempel pa kalkyl parkeringskdp

Markbehov for en parkering dr i runda drag ca 30 kvm i snitt inkl. kérbanor,
gronytor och belysning,

Bara som ett exempel s kan vi rikna pi ett uppraknat taxeringsvirde pa 7
slumpvis centrala fastigheter i Sala vilket ger ett belopp pa 1132:-/kvm.
Markpris 30 kvin*1132:-/kvm =ca 34000:-/parkeringsplats.

Eftersom kommunen behéller marken sd dr det enbart kapitalkostnaden som
raknas in i detta,

Internrantan for 2015 4r 3,2 %

3,2 % pa 34000:-blir 1088:-/plats.

Berdknad kostnad att bygga parkeringar i stadsparken ca 25000:- /plats
Nuvardesfaktor 14.8775 (3% 1 20 ar)

Drift och underhall per plats ca. 800:-

Anliggningskostnad:25000:-

Nuviirdet av drift o underhall: 14,8775 x 800:- = 11902:-
Nuviirdet av kapitalkostnaden: 14,8775 x1088:- = 16187:-
SUMMA 53089 kronor

Ska vi forstka dndra stadsbilden genom att inféra yteffektiva
parkeringsanliggningar i parkeringshus s maste kommunen ladngsiktigt planera
for denna fordndring,

Byggande av parkeringshus ir betydligt dyrare dn markparkeringar och
kommunen bor ta héjd tidigt i processen for detta. Ingdngsvirdet i ovanstaende
kalkyl ska i s3 fall ersdttas med vad det kostar att bygga en parkeringsplats i ett
parkeringshus.
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Nar det géller parkeringsbehovet s bér det i forsta hand lésas inom den egna
fastigheten och darefter, beroende pa planeringssituationen, g vidare till att
fundera pa om det kan l6sas genom att fastigheten skaffar sig en servitutsratt pa
annan fastighet, alltsd knyta ett officialservitut i samband med
fastighetsbildningen. I vissa situationer sa ligger det néra till hands att bérja
fundera éver fastighetssamverkan, t.ex. bilda gemensamhetsanliggning enligt
anldggningslagen. Visar det sig att ovanstdende Isningar inte &r ldmpliga far
parkeringsképsldsningen tas i beaktande.

Kidlla: "Parkeringskdp ett verktyg vid plangenomférande”

Gemensamhetsanlaggning enligt anldggnings lagen.

Enligt denna lag sa kan inrittas anldggning som dr gemensam for flera fastigheter
och som tillgodoser dndamal av stadigvarande betydelse for dem.
Gemensamhetsanldggning bildas vid lantmateriforratining.

En gemensamhetsanldggning férvaltas av en samfallighetsforening enligt lagen
om forvaltning av samfilligheter.

Grunden for hur mycket varje medlem maste betala baseras pa det andelstal som
deldgarfastigheten tilldelades vid férrittningen, enligt anldggningslagen.
Andelstalen bestdms efter vad som &r skaligt med hansyn framst till den nytta
fastigheten har av anlaggningen.

Alternativen som nyttjanderitt och parkeringskép/parkeringsavidsen ar ndgot
som efterhand har en tendens att falla i glémska. Gemensamhetsanliggning med
deldgande fastigheter bildad genom lantméteriférrattning ger en tydlig koppling
mellan parkeringsplatsen och fastigheten.

En specifik fastighet ska ha behov av en gemensamhetsanldggning sd kommunen
kan inte bli deldgare av en GA som enbart "kommun”, Finns det behov av
parkeringar till ett antal fastigheter sd har kommunen méjlighet att
detaljplanelidgga lamplig mark fér GA och parkeringsdndamal. Bildandet av en
gemensamhetsanliaggning sker sedan via en lantmateriférrattning.

Samlad parkering i gemensamma anldggningar

¢ Ger battre ekonomi att bygga fa stora parkeringsanlaggningar istdllet for
ett garage under varje hus
Mer effektivt markutnyttjiande

¢ Battre méjlighet att uppmuntra hallbart resande i och med att
gangavstandet dkar

e Val av lokalisering kan styra trafikrorelser i omradet
Goda méjligheter for samnyttjande (boendeparkering,
arbetsplatsparkering, besksparkering etc.)

Kiilla: ” konferens parkeringssirategier, foredrag av Trivector dec 2014
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Framtida parkeringar

Vid en éversiktlig analys av Salakartan sa har undertecknad och planarkitekt
Karin Nyberg kommit fram till ett antal omrédden som kan bli aktuella i framtiden
men detta ska naturligtvis utredas ndrmare och i ett stérre sammanhang.

Loparen 6, mark-p

Loparen 9, mark-p

Stadsparken, mark-p

Idrottshallen, P-hus

Silvervallen mor Visbygatan. P-hus med butiker i bv.
Sédra Coop parkeringen, P-hus

Lasafettsomréidet, P-hus

Bussterminalen, markparkeringar och P-hus

Norra stationsomradet, markparkeringar med tanke pa nytt resecentrum med
tillginglighet fran norra sidan.

Stadsplanering

For att skapa en attraktiv stad med ett levande stadsliv ska det vara latt att nd
affarer, restauranger, kulturevenemang o.s.v. Fér de som valjer att dka bil maste
det vara enkelt att hitta en parkeringsplats. En stad behdver dven vara hillbar
och klimatsmart. Darfor ar det viktigt att Aven satsa pa en §kad gdng-, cykel- och
kollektivtrafik.

En parkeringsplats tar upp ca 30 kvm och varje bilist anvander i snitt 2-5
parkeringsplatser om dagen. Reglering av parkering ar ett bra styrmedel for
kommun att pdverka hur mycket trafik det blir i staden, Detta majliggér att
trevligare saker kan prioriteras sa som cykelbanor och uteserveringar.

Fér att stimmulera mindre bilism kan det ges subventioner fér fastighetsagare
som tar fram andra 16sningar dn bilparkering. Exempelvis bilpool, cykelparkering
av hégstandard eller rabatterad kollektivtrafik.
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Planera och samverka for god tillgdnglighet

« Gora omradesvisa p-planer

* Lyfta fram sambandet mellan lokalisering och transportbehov — behéver man
ha bil ndr man bor mitt i stan?

* Gora nabarhetsstudier for de olika transportslagen

» Samverka med enskilda aktérer

Anpassa parkeringen till ett hallbart transportsystem
s Utdika och hoja kvalitén pa cykelparkeringen

» Laddplatser for elbilar bor utredas

e Stddja utbyggnad av bilpooler

* Anpassa successivt antalet allmant tillgangliga parkeringsplatser i stadskirnan
* Medverka till samnyttjande av parkering

* Reducera antal p-platser vid arbetsplatser dir det finns goda fardalternativ

» Erbjuda perifera parkeringsplatser for lingre uppstillningstider

o Utéka och reglera infartsparkeringen vid kollektivtrafiken

Infoga parkeringen i ett gott stadsbyggande

* Bygg gemensamma effektiva, trygga, sdkra, attraktiva parkeringsanlaggningar
och ta bort markparkeringar.
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Mobility Management

Ursprunget till MaxLupoSE dr EU-projektet MAX, det stdrsta forskningsprojektet
inom mobility management inom EU:s sjétte ramprogram.

Slutprodukten blev en rad anvandbara verktyg inom mobility management,
varav ett av verktygen, MaxLupo

Som tidigare ndmnts s3 dr Mobility managementett antal mjuka atgarder for att
paverka resan innan den har bérjat.

Med mjuka atgidrder menas information, organisation avtjanster och
koordination av olika partners verksamheter.

De tio planeringsprinciperna som ingdr i MaxLupo och som kommunerna har fatt
mdajlighet att testa och utvirdera ar:

1) Hallbar lokalisering och planering

2) Tydliga kriterier fér ndr MKB ska géras

3) Funktionell och organisatorisk integrering

4) Mobility managementradgivning till byggherrar

5) Mobility managementplaner som krav eller forhandlingsfraga
6) Friamja bilfria bostadsomraden/omraden med lagt bilinnehav
7) Flexibla parkeringsnormer med avsteg for t.ex. MM-plan

8) Parkeringskép

9) Max antal parkeringsplatser

10) Maxtak for biltrafik till besdksintensiva anlaggningar

Tidigare har beteendepaverkan inom transportomradet ofta anvénts i
avgransade projekt i svenska kommuner. Det har da i manga fall handlat om
kampanjer, pdverkansdtgirder, mm. for att f3 olika grupper av resenirer att
dndra fardmedelsval och val av transportsitt inom det befintliga
transportsystemet. Det finns dock en stor potential att ocksa arbeta med mobility
management integrerat med planering av bebyggelse och transportsystem, fér
att pa s3 sitt forbittra forutsittningarna for mer hallbara och energieffektiva
resménster. '
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Ska vi infoéra parkeringskdp?

I centrumomraden kan parkeringskop forhindra uppkomsten av smé,
forhallandevis ytkravande, parkeringsanldaggningar dér dyr central mark kan
anvandas pa ett mer effektivt sitt,

Ger kommunen storre radighet éver parkeringar i de centrala delarna och kan
t ex vilja att samla parkeringar i storre anldggningar med bra koppling till
huvudvégnitet.

De pengar som kommunen fir ska gi in i kommunens kassa och éronmérkas i
syfte att &stadkomma framtida parkeringsanldggningar for de som frikdpt,

Attinféra parkeringskop ir samtidigt inte enkelt och innebir ett langtgdende
ansvar som bygger pi en motprestation di Sala kommun mottar ersattning fér
att anldgga parkeringar.

Det dr dven ekonomiskt osdkert vad den verkliga byggkostnaden samt driften
blir.

Stor administration for att bevaka avtal och férnya avtal. Historiskt har det enligt
arkivmaterial inte fungerat, motsvarande antal parkeringar har inte byggts.

Att gé in i detta kraver en langsiktig plan for att bygga upp centrala
parkeringslosningar s& att vi har en bra beredskap att erbjuda parkeringar vid en
parkeringsképssituation.

BILPARKERING AR EN FORUTSATTNING FOR EN FUNGERANDE STAD MEN...

kréver stora ytor

har stor paverkan pd stadsmiljon

paverkar férutsitiningarna for hallbart resande
ir ofta dyrt att ordna

subventioneras ofta av icke anvandare

Varje plats kostar mycket att anldgga
15 -40kkr markparkering

100 ~300kkr i P-hus

300 -500kkr under mark

Till det kommer driftkostnaden

Har stor pdverkan pa mojlighet att tillskapa nya bostéder och boendekostnad
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PARKERING AV CYKLAR...
kan krdva stora ytor om de inte planeras vil och paverkar stadsmiljén

® kan skapa tillginglighetsproblem
¢  kan skada trid och gatumdbler(kanske inget problem i Sala)
o paverkar forutsidttningarna for hillbart resande

Med bra infrastruktur for cyklister ar det fler som cyKklar, detta ger hilso-och
miljéférdelar i staden.

Diarfor behovs en strategi for hur cykelparkering hanteras i kommunen.
Kdlla: konferens parkeringsstrategier, foéredrag av Paulina Soliman,
TrivectorTraffic

En grund for ett fortsatt arbete dr att ta reda pa vilket mal Sala kommun har i
dessa frigor som bor tas fram i en parkeringsstrategi som beskriver hur
kommunen ser pd parkering och hur man ska arbeta med dessa frdgor nu och i
framtiden, vad &r kommunens dvergripande mal i dessa fragor?

Borja med att fastsla syftet med att ta fram en parkeringsstrategi for kommunen.
Tex har Umea formulerat sig enligt nedan.

® Parkeringsstrategin syftar dels till att padverka luftkvaliteten i positiv
riktning men ocksa till att hantera trafiken och bidra till ett mer hallbart
transportsystem.

e Parkeringsstrategin ska bidra till en levande, spédnnande och attraktiv
stadskérna.

Innehdll i en parkeringsstrategi

e Mal for parkering

® Prioritering mellan anvandargrupper

¢ Zonindelning for att anpassa innehallet till kommunens olika

férutsattningar

® Flexibla parkeringstal for cykel och bil

s Riktlinjer/verktyg for att uppni malen
Kdlla: konferens parkeringsstrategier, foredrag av Paulina Soliman, Trivector
TrivectorTraffic
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Umead tilldimpar frikép 500 m fran nybyggt. Kommunen bestimmer vad som ir
ett rimligt gdngavstand, det ar da valdigt viktigt att ha en strategi for att klara
likabehandlingsprincipen.

Vid en tillbakablick i Salas historia s ndmns problemen d& kommunen inte
bygger de parkeringar som fastighetsigare har skrivit avtal pa.

Tydliga register som redovisar kopplingar mellan specifik parkering och fastighet
saknas.

Vem vet idag hur ménga parkeringsplatser en viss fastighet har képt?

Hur manga fastighetsigare kan idag redovisa avtal pd tillrickligt manga
parkeringar som var krav nir huset byggdes? Kontrollen har fallerat éver tid.
Det stills stora krav pa administrativa resurser for att ha en fungerande losning.

Aven fast kommunen skulle ha resurser for att klara behovet s finns det inga
Klara bestdende 16sningar.,

Alternativen som gemensamhetsanliggningar och servitut ir tydliga och
kopplade direkt till en specifik fastighet, speciellt om ett servitut blir inskrivet i
fastighetsregistret eller officialservitut som bildas av Lantmiteriet,
Gemensamhetsanlaggningar bildas genom lantmaéteriférrattning och fastigheten
fir en andel i gemensamhetsanléiggningen.

Examensarbetet "Parkeringskop ett verktyg vid plungenomférande "anser att nir
det géller parkeringskravet s bor det i forsta hand l6sas inom den egna
fastigheten och dérefter, beroende pé planeringssituationen, g vidare till att
fundera pd om det kan l6sas genom att fastigheten skaffar sig en servitutsritt p4
annan fastighet, alltsd knyta ett officialservitut i samband med
fastighetsbildningen. I vissa situationer sd ligger det nira till hands att bérja
fundera dver fastighetssamverkan, t.ex. bilda gemensamhetsanliggning enligt
anldggningslagen. Visar det sig att ovanstdende losningar inte r 1impliga fir
parkeringskdpslosningen tas i beaktande.

Parkeringskop ar en snabb och flexibel 16sning men ldngsiktigt har vi inte lost
problemet. '

Sala bor helst ha mojlighet att snabbt och flexibelt kunna lésa exploatérens behov
och samtidigt ha en langsiktig 16sning med en koppling mellan fastighet och
parkeringsplats. Sala kommun borde éverviga att erbjuda ligenhetsarrende pd 5
ar under en dvergangsperiod for att snabbt kunna méta exploatérens behov om
parkering pa egen fastighet inte dr lampligt. Detta under férutsittning att det
finns en rimlighet att skapa officialservitut eller att ta fram detaljplan pa lampligt
omrade och projektera, bygga och bilda gemensamhetsanliggning.

Finns det behov av stora parkeringsanlidggningar si borde planmonopolet vara
ett verktyg for att ange omraden som gemensamhetsanldggningar och diar man
via lantmiteriforrattning bildar gemensamhetsanldggning med andelstal per
fastighet.
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Servitut dr ocksa en tydlig koppling dir kommunen kan uppldta mark till en
fastighetsagare som vill bygga parkeringar for att klara parkeringsnormen.

[ korthet, flexibla kommunala l6sningar som léser exploatérens kortsiktiga behov
och som pa sikt kan omvandlas till stabila lésningar med en tydlig koppling
mellan fastighet och parkeringsplats utan kommunal férvaltning,

Forslag pa beslut med hénvisning till denna utredning &r att inte inféra
parkeringskop. Parkeringsfrdgan ordnas i forsta hand pé egen fastighet och i
andra hand via tydliga kopplingar mellan fastighet och parkering som i6ses
med servitut eller GA anldggningar. Inférandet av parkeringskop stiller krav
pa organisation och resurser samt pa en gemensam malbild for alla trafikslag.
Oavsett beslut om parkeringskop sa dr forsta steget i denna resa att avsitta
resurser for att kunna ta fram ett parkeringsprogram som fungerar som ett
handlingsprogram i planeringsprocessen.

KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING
Planering & Utveckling

Anders Dahlberg
Markingenjor



